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Anwendungsbereich DIN 18532 _~ KEMPER

1  Anwendungsbereich S Y 8 T E M

Diese Norm-Entwurf gilt flr die neu hergestellte sowie ganz oder in Teilbereichen erneuerte Abdichtungen der
Verkehrsflachen von:

— StraRenbriicken, fiir die nicht die Regelungen der ZTV-ING gelten;

— FuRganger- und Radwegbriicken, fur die nicht die Regelungen der ZTV-ING gelten;
— Parkdecks, Zufahrtsrampen und Spindeln von Parkhausern;

— Parkdachern;

— Hofkellerdecken und Durchfahrten.
Bodenplatten von Kleingaragen sowie Zugange zu Parkbauten oder zu FuRganger- sind aus abdichtungstechnischer Sicht untergeordnete
Verkehrsflachen. Eine ggf. vorgesehene Abdichtung dieser Flachen kann in Anlehnung an diese Norm oder nach DIN 18534 erfolgen.

Diese Norm-Entwurf gilt nicht fir die Abdichtung von:

— Eisenbahnbriicken und Ingenieurbauwerken des Schienenfahrweges;

— Bricken und Ingenieurbauwerken fur die die Regelungen der ZTV-ING gelten; /

— befahrbaren Trog- und Tunnelsohlen; g

— erdlberschitteten befahrbaren Deckenflachen (die Abdichtung dieser Flachen erfolgt nach DIN 3);

— befahrbaren Bodenplatten von Bauwerken.

— wasserundurchldssige Betonbauteile und Konstruktionen nach der DAfStb-Richtlinie fiir wasserun-durchlassige
Bauwerke aus Beton;

— Parkdecks aus Beton, die allein aufgrund von betontechnologischen und konstruktiven Mallnahmen gegeniber
Chloriden als ausreichend dauerhaft gelten (Konstruktionsvariante A nach Heft 600 des DAfStb).
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Verkehrsflachen aus Beton sind verschiedenen Einwirkungen unterworfen, die
auch zu Beanspruchungen der Abdichtung fliihren. Bei der Zuordnung der
Abdichtungsbauarten zu den Nutzungsklassen und Bauweisen in den Teilen 2 ff
sind die nachfolgend genannten Einwirkungen beriicksichtig.

Die im Einzelfall dartiber hinausgehenden besonderen Einwirkungen, sind ggf.
¥ vom Planer gesondert zu bericksichtigen.

5.1 Einbaubedingte Einwirkungen
Einwirkungen kénnen sich ergeben aus
¢ Hitzeeinwirkungen beim Aufbringen von Asphaltschichten

(Gussasphalt 230°C, / Walzasphalt 160°C),

e Mechanische Einwirkungen aus Verdichtung des Walzasphalts,

e Einwirkungen aus Baustellenverkehr (mechanisch, Verschmutzung),

e Witterungseinwirkungen auf frei liegenden Flachen
(Wasser, UV-Strahlung, Warme, Frost).
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Wasser und Feuchte




DIN 18532-1 Umgebungsbedingte Einwirkungen ~_-& KEMPER

Einwirkungen durch Taumittel SYSTEM

Chemische Einwirkungen

Chemische:

*Tausalze
* Benzin / Ol

*uUSWw.




DIN 18532-1 Umgebungsbedingte Einwirkungen ~_-& KEMPER

Frost-/Tauwechsel und Temperaturen SYSTEM

5.2.5 Einwirkungen durch UV-Strahlung
Klima

*UV Einstrahlung
*Temperaturen
*Eisbildung
*Schnee

*Regen

*\Wind und Wurzelwachstum

*uUSw.




DIN 18532-1 _~\ KEMPER

Nutzungsklassen (Nutzungsmerkmale, Lasten, >>Verkehrsflachen): SYSTEM
- N1-V (gering belastet) Fuligangerverkehr,

>>FuRgangerbriicken
ANMERKUNG: Zugange von FuRgangerbriicken und Parkbauten sowie Bodenplatten von Kleingaragen sind untergeordnete Verkehrsflachen
und sind keiner dieser Nutzungsklassen zugeordnet. Dies Flachen kénnen auch mit Verfahren nach dieser Norm abgedichtet werden.

- N2-V (maRig belastet) vorwiegend ruhender Verkehr bis 30 KN (PKW),
>> Parkbauten, Bodenlatten, Parkdacher, Hofkellerdecken




DIN 18532-1 _~S KEMPER

Nutzungsklassen (Nutzungsmerkmale, Lasten, >>Verkehrsflachen): SYSTEM

N3-V (hoch belastet) vorwiegend ruhender Verkehr bis 160 KN (leichte LKW)

bereichsweise groBer als 160 KN (schwere LKW)
>> Parkbauten, Parkdacher, Rampen, Hofkellerdecken
N4-V (sehr hoch belastet) nicht vorwiegend ruhender Verkehr fir Fahrzeug

aller Art,
>>Briicken
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Teil 1: Nutzungsklassen
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NIUZAVIES MUl EE el mﬁ_zugeprdneter Arten der Verkehrsflache 2 und Art der Einwirkungen aus
klasse Verkehrsbelastung sowie Neigung der b
" Verkehr
Verkehrsflache
N1-Vve gering belastete Verkehrsflachen fur Ful® und/
oder Radverkehr + FuRganger- und Radwegbricken

unabhangig von der Neigung

N2-V¢ malRig belastete Verkehrsflachen fur

vorwiegend ruhenden Verkehr mit leichten
Fahrzeugen bis 30 kN Gesamtgewicht (PKW);

maximale Neigung bis 4 %, bei Neigung grof3er
4 % Zuordnung zu N3-V

Zwischendecks von Parkhausern fir PKW-Verkehr
Freidecks von Parkhausern fir PKW-Verkehr
Parkdacher fir PKW-Verkehr

Hofkellerdecken und Durchfahrten fiir PKW-Verkehr

N3-V hoch belastete Verkehrsflachen fur vorwiegend

ruhenden Verkehr mit Fahrzeugen bis 160 kN
Gesamtgewicht (leichte LKW), Bereichsweise
auch mit schweren Fahrzeugen > 160 kN
(schwere LKW);

unabhangig von der Neigung

Zwischendecks von Parkhausern fiir PKW- und leichten
LKW-Verkehr

Freidecks von Parkhausern fiir PKW- und leichten LKW-
Verkehr

Parkdacher fur PKW- und leichten LKW-Verkehr
Zufahrtsrampen und Spindeln von Parkhausern fir PKW -
und leichten LKW-Verkehr

Anlieferzonen und Feuerwehrzufahrten in Parkhausern auch
fur schweren LKW-Verkehr

Hofkellerdecken und Durchfahrten

N4-V sehr hoch belastete Verkehrsflachen fur nicht

vorwiegend ruhenden Verkehr mit Fahrzeugen
auch > 160 KN Gesamtgewicht;
unabhangig von der Neigung

Fahrbahntafeln von Briicken fiir Fahrzeuge aller Art ¢

a und vergleichbare Flachen

b Bei warmegedammten Fahrbahnkonstruktionen mit der Bauweise 2a (Umkehrdachaufbau) ist die Begrenzung der Verkehrslast in der jeweiligen allgemeinen bauaufsichtlichen Zulassung fiir den
Dammstoff zu beachten.

¢ Flachen von N1-V und N2-V, die auch mit Reinigungs- oder Raumfahrzeugen befahren werden, sind N3-V zuzuordnen.

ed StraBenbricken fur die nicht die Regelungen der ZTV-ING gelten.




Teil 1: Bauweise > _~\ KEMPER

SYSTEM

" VIR T AN T AT WS VN

Bauweise 1a — Abdichtungsschicht auf dem Kon'struktlonSbe.ton Bauweise 1b — Abdichtungsschicht auf dem Konstruktionsbeton, direkt genutzt
unter einer Nutzschicht

Bauweise 2a — Abdichtungsschicht auf dem Konstruktionsbeton unter einer Bauweise 2b — Abdichtungsschicht auf der Warmedammschicht unter einer
Warmedammschicht Lastverteilungsschicht
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Teil 1: Tabelle Zuordnung der Abdichtungshauarten ~& KEMPER

zu Nutzungsklassen, Verkehrsflachen und SYSTEM
Abdichtungsbauweisen ”

Abdichtungsbauart nach DIN

18532
Arten der Verkehrsflache

Nutzungs-
klasse

N1-V * FuBganger- und Radwegbriicken
+ Zwischendecks von Parkhausem farpkw- ||| |
Verkehr X X X X
X X X X X X
* Freidecks von Parkhausern fur PKW-Verkehr
N I O I
X X X X X X
| renReer PR < x ]
X X X X X X X
Vb ven und burenhren r P I X
Verkehr
X X




Teil 1: Tabelle Zuordnung der Abdichtungshauarten -8 KEMPER

zu Nutzungsklassen, Verkehrsflachen und SYSTEM

Abdichtungsbauweisen
» H Abdichtungsbauart nach DIN
18532
Arten der Verkehrsflache X - H
X X X

Nutzungs-
klasse

« Zwischendecks von Parkhausern fir PKW- und

X
leichten LKW-Verkehr X X

* Freidecks von Parkhausern fiir PKW- und X X X X X X

« Parkdacher fir PKW- und leichten LKW-Verkehr X X X X X

N3-V

» Anlieferzonen und Feuerwehrzufahrten in
Parkhausern auch fiir schweren LKW-Verkehr

b StraRenbriicken, fiir die nicht die Regelungen der ZTV-ING gelten.
¢ Unter bestimmten Voraussetzungen kann eine Beschichtung mit OS-Systemen nach RL SIB nach DIN 18532-6 verwendet werden.




DIN 18532 ,Abdichtung von befahrbaren _~\ KEMPER

Verkehrsflachen aus Beton* SYSTEM

Tell 1: Anforderungen, Planungs- und Ausflihrungsgrundsatze

Tell 2: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn und einer Gussasphalt
Dichtungsschicht

Tell 3: Abdichtung mit zwei Lagen Polymerbitumenbahnen
Tell 4: Abdichtung mit einer Lage Kunststoff- oder Elastomerbahn

Tell 5: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn und einer Lage
Kunststoffbahn

Tell 6: Abdichtung mit fliissig zu verarbeitenden Abdichtungsstoffen



Beispiele: Detailausbildung _~\ KEMPER
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Detailausbildung Teil 2 _~ KEMPER
SYSTEM

Anschliusse an aufgehende Bauteilen

Anschliisse an aufgehende Bauteile sind nach DIN 18532-1 zu L / = / DIN /
planen und auszufiihren. Fur die hier geregelte Bauart gilt sehe e

zusatzlich Folgendes:

Abdichtung von befahy- d ]
Tell 2 4y rbaren Ver kehrsflichen aus Beton -

g mit einer L ;
Lage Gussasphalt r Lage Pol_ymerbltumen-S‘chweiBbahn und einer

ff’m’} ’l{’: /";Z’{’g«m L:UHL‘I'L?IO areas trafficable by vehicles -
ki / ; !;Tl uul‘mg u'llﬁ composite sheetin, i

1sheet and a mastic asphalt waterproc
f{;v!{n‘l]u‘iuf pour surfaces en p,
Partie 2: b'mm‘héiﬁr.-mun au m
Rule feuille soudape de bitun

8 comprising a sin
fing layer

a) N2-V und N3-V

gle welded polymerized

€ton circulables par les véhicules

10yen de feuilles ¢ Si ‘étan

ibichisth ‘Ies composites d'étanchéjteé constituées par
Ymere et une couche d asphalte coulé —

Anschlisse mit Flissigkunststoff , :
Der Anschluss darf auch mit einer Abdichtungsschicht aus einem bitumen- und hitzebestandigen
Flissigkunststoff nach TL-BEL-B3 oder mit einer ETA nach ETAG 033 oder ETAG 005 ausgefiihrt
werden.

Die Polymerbitumen-Schweillbahn wird stumpf an das aufgehende Bauteil herangefiihrt. Der
Flassigkunststoff muss auf der Polymerbitumen-Schweillbahn mit einer mindestens 20 cm breiten
Uberlappung ausgefiihrt werden. Zuvor sind lose Abstreuungen auf der Polymerbitumen-
Schweillbahn zu entfernen, um den Haftverbund sicherzustellen. Der Flussigkunststoff ist in der
Vertikalen mindestens 15 cm uber Oberkante Nutzschicht hochzufiihren. Er muss vollflachig und
hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften.

b) N1-V und N4-V

Die An- und Abschlisse sind nach ZTV ING Teil 7, Abschnitt 1 und RiZ-ING zu planen.



Detailausbildung Teil 2 _~ KEMPER

Anschlisse an Einbauteile

Anschliisse an Einbauteile sind nach DIN 18532-1 zu planen L / R / DIN

und auszufiihren. Fir die hier geregelte Bauart gelten die )
folgenden besonderen Regelungen.

Abdichtung von befahr, d ]
Tell 2 4y rbaren Ver kehrsflichen aus Beton -

g mit einer A
Lage Gussasphalt 1er Lage Pol_ymerbltumen-SchweiBbahn und einer

Waterproofi C
f"u-(n’;l 1‘7: :};71‘111,_1,’ of concrete areas trafficable by vehic]
drte: Waterproofing with ¢, i g i
bitumen sheet 8 With composite sheeting comprising a single welded

% asing ed p. rize:
ofing layer polymerized

a) N2-V und N3-V
Die Anschlisse sind wie folgt auszufiihren:

and a mastic asphalt waterpro
f/)’:"mln‘hu € pour surfaces e,
artie 2: Etanchéifics
ation au moyen de fey;
e : yen de feuilles composites d’étanchéjté
Rule le de bitume polymeére et une coycpe d "b;;‘ml(ht i
asphalte coulé

n béton circulables parles véhicules -

tituées par une

* Die Anschlussflachen an Klebeflansche miissen
mindestens 120 mm breit sein. Die Polymerbitumen-SchweiBbahn ist an den Anschliissen
zweilagig auszufiihren und erforderlichenfalls zu verstarken;

* mit einer Abdichtungsschicht aus einem bitumen- und hitzebestandigen Flissigkunststoffen
nach TL-BEL-B3, ETAG 033 oder ETAG 005: Fiir den Ubergangsbereich Polymerbitumen-
SchweiRbahn/Flissig-kunststoff gilt Die Polymerbitumen-SchweiBbahn wird stumpf an das
aufgehende Bauteil herangefiihrt. Der Flussigkunststoff muss auf der Polymerbitumen-
SchweiRbahn mit einer mindestens 20 cm breiten Uberlappung ausgefiihrt werden. Zuvor sind
lose Abstreuungen auf der Polymerbitumen- Schweillbahn zu entfernen, um den Haftverbund
sicherzustellen. Der Flussigkunststoff ist in der Vertikalen mindestens 15 cm liber Oberkante
Nutzschicht hochzufiihren. Er muss vollflachig und hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften.

b) N1-V und N4-V

Die An- und Abschlisse sind nach ZTV ING Teil 7, Abschnitt 1 und RiZ-ING zu planen.




DIN 18532 ,Abdichtung von befahrbaren _~\ KEMPER

Verkehrsflachen aus Beton* SYSTEM

.ﬁ]

Tell 1: Anforderungen, Planungs- und Ausflihrungsgrundsatze

- .
B ‘ “{"r

Tell 2: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn und einer Gusse
Dichtungsschicht

Tell 3: Abdichtung mit zwei Lagen Polymerbitumenbahnen
Tell 4: Abdichtung mit einer Lage Kunststoff- oder Elastomerbahn

Tell 5: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn und einer Lage
Kunststoffbahn

Tell 6: Abdichtung mit fliissig zu verarbeitenden Abdichtungsstoffen



Detailausbildung Teil 3 _~ KEMPER
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Anschliusse an aufgehende Bauteilen

DEUTSCHE NOKM

put .,
{ / DIN 18532-3 / ’ ? ’
rmerk
3

.

Anschlisse an aufgehende Bauteile sind nach DIN 18532-1 zu
planen und auszufiihren. Fur die hier geregelte Bauart gilt
zusatzlich Folgendes:

1CS 91.100.50

Abdichtung von befahrbs:
ot Abdg 1 befahrbaren Verkehrsflichen aus Beton -

ich ii i
: tung mit zwej Lagen Polymerbitumenbahn en

a) N2-V und N3-V

rising Vo layers of
8 two layers of polymerized bitum

. en sheeti
s en béton circ "8

les par les véhicules -

iées (i'(" deux ¢ “hes d’y
Cux couches d'une feuille de bitume polymeére

Anschlisse mit FlUssigkunststoff

Der Anschluss darf auch mit einer Abdichtungsschicht aus
bitumen- und hitzebestandigen Flissigkunststoff nach TL-BEL-B Teil 3 oder mit einer ETA nach ETAG
033 oder ETAG 005 ausgefiuhrt werden.

Die Polymerbitumenbahnen sind im Lagenversatz von jeweils 8 cm an das aufgehende Bauteil
heranzufiihren. Der Flussigkunststoff muss auf dem Lagenversatz der Polymerbitumenbahnen mit
einer jeweils mindestens 8 cm breiten Uberlappung ausgefiihrt werden. Zuvor sind lose
Abstreuungen auf der Polymerbitumenbahn zu entfernen, um den Haftverbund sicherzustellen. Der
FlGssigkunststoff ist in der Vertikalen mindestens 15 cm iliber Oberkante Nutzschicht hochzufihren.
Er muss vollflachig und hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften. .

b) N1-V und N4-V

Die Anschlisse sind nach ZTV-ING Teil 7, Abschnitt 2 und RiZ-ING zu planen.



Detailausbildung Teil 3 _~\ KEMPER
Anschliisse an Einbauteile SYSTEM

Anschlusse an Einbauteile sind nach DIN 18532-1 zu planen
und auszufiihren. Fur die hier geregelte Bauart gelten die L o / DIN
folgenden besonderen Regelungen.

1CS 91.100.50

éf:f;c{;l::g von befahrbaren Verkehrsflichen aus Bet

: ichtung mit zwej Lagen Po!ymerbitumenba: :en
crete areas trafficable by vehicles -
ofing 18 two layers of po o

a) N2-V und N3-V
Die Anschlisse sind wie folgt auszufiihren:

Hr',rleq)mn.’ﬁng of cor
Par

lymerized hi tumen sheeting

Etan our surfaces en béton ¢f Cuiables par Vehicules -
Pour surfaces en béto,
1 circulab 1 5|
! es véh les

e Py
Partie 3: Feuilles o ‘étanch

vonstituées de deux couches @une feuille de hjtyme holymére
ouches d'une f
I bi \Y
1 1, et T

* mit Klebeflansch oder Los-/Festflanschkonstruktionen: %Y.
Die Abdichtungsschicht ist zweilagig an die Einbauteile anzuschlieSen UNt De e melw
Festflanschkonstruktionen mit Edelstahlriffelband zu verstarken. Die Flanschbreite bei
Klebeflanschen muss mindestens 120 mm betragen;

Fermmm———

* mit einer Abdichtungsschicht aus Flissigkunststoffen nach TL BEL B3, ETAG 033 oder ETAG 005:
Fiir den Ubergangsbereich Polymerbitumen-SchweiRbahn/Fliissigkunststoff gilt:
Die Polymerbitumenbahnen sind im Lagenversatz von jeweils 8 cm an das aufgehende Bauteil
heranzufiihren. Der Fllssigkunststoff muss auf dem Lagenversatz der Polymerbitumenbahnen
mit einer jeweils mindestens 8 cm breiten Uberlappung ausgefiihrt werden. Zuvor sind lose
Abstreuungen auf der Polymerbitumenbahn zu entfernen, um den Haftverbund sicherzustellen.
Der Flussigkunststoff ist in der Vertikalen mindestens 15 cm liber Oberkante Nutzschicht
hochzufiihren. Er muss vollflachig und hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften. .

b) Nutzungsklassen N1-V und N4-V
Anschlisse sind nach ZTV-ING, 7-2 und RiZ-ING zu planen und auszufiihren.



DIN 18532 ,Abdichtung von befahrbaren _~\ KEMPER

Verkehrsflachen aus Beton® SYSTEM
W
S ot
Tell 1: Anforderungen, Planungs- und Ausfiihrungsgrundsatze 4@

N,

¥

Tell 2: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn . er Gussas

Dichtungsschicht 'i,i ii.’/

Tell 4: Abdichtung mit einer Lage Kunststoff- oder Elastomerbahn

Tell 3: Abdichtung mit zwei Lagen Polymerbitumenbahi

Tell 5: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn und einer Lage
Kunststoffbahn

Tell 6: Abdichtung mit flissig zu verarbeitenden Abdichtungsstoffen
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Detailausbildung Teil 4 _~N KEMPER
Anschlisse an aufgehende Bauteile S YSTE M

4 ”’/ DIN 18532-4 / IN7’

Ersatzvermerk
siehe unte,

Die Anschlusse sind nach DIN 18532-1 zu planen und
auszufuhren. Fir die in diesem Dokument geregelte Bauart
gilt zusatzlich Folgendes.

Abdichtung von befa
Teil 4: Abdichtung m
l’VJI&’l‘[)I'UOﬁIIg of concrete
Part 4: l1C'110111ruuling comy
Etanchéité

il:rlj:aren Verkehrsflichen aus Beton -

einer Lage Kunststoff- oder Elastomerbahn
areas trafficable by vehicles —
orising a single layer of s
bour surfaces en bé ir
e D L eton cir
(.u tie 4: Feuilles d'étanchéité constit
élastomeére =

ynthetic or elastomer sheeting
culables par Jes véhicules -

iées d'une se ¥ "
une seule couche d’'une tfeuille Plastique oy

Anschliisse mit Fliissigkunststoff

Der Anschluss darf auch mit einer

Abdichtungsschicht aus Flissigkunststoff

mit einer ETA nach ETAG 005 oder ETAG 033 ausgefiihrt

werden. Die Vertraglichkeit des Flissigkunststoffs mit der Kunststoff- oder Elastomerbahn und eine
dauerhaft wasserdichte Verbindung mussen sichergestellt sein. Die Kunststoff- oder
Elastomerbahnen werden stumpf an das aufgehende Bauteil herangefiihrt und fixiert. Der
Fliissigkunststoff muss auf der Bahn mit einer mindestens 20 cm breiten Uberdeckung ausgefiihrt
werden. Der Flussigkunststoff ist in der Vertikalen mindestens 15 cm liber Oberkante Nutzschicht
hochzufihren. Er muss vollflachig und hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften.




Detailausbildung Teil 4 _~\ KEMPER
_SYSTEM

{ / DIN 18532-4 / m
vl'sﬂ 'Zvel

Anschliisse an Einbauteile

1€s 91.100.50

Anschliisse an Einbauteile sind grundsatzlich nach DIN
18532-1 zu planen und auszufiihren. Fur die hier geregelte
Bauart gelten die folgenden besonderen Regelungen.

Abdi
Tel;[d;c"l; t;:gigc ;;:: befahrbaren Verkehrsflichen aus Beton

5 g mit einer Lage Kunstst, a

e off- oder Elastome,
Pl{/lf:t:rpp{/ ?Ol)'f’g of concrete areas trafficable by vehicje -
: - Waterproofing comprising a single layer of . s
Iil;lz?d;ei;é pour surfaces en béto,
artie 4: Feuilles d'ér: Sité
A €tanchéité co

; synthetic or elastomer sheeting
":; {;‘lrculables par les véhicules -
stituées d'une seyje couche d’une feuille Pplastique
£ ou

mit Flussigkunststoffen siehe Anschliisse an aufgehende Bauteile

Der Anschluss darf auch mit einer Abdichtungsschicht aus
Flissigkunststoff

mit einer ETA nach ETAG 005 oder ETAG 033 ausgefiihrt
werden. Die Vertraglichkeit des Fliissigkunststoffs mit der
Kunststoff- oder Elastomerbahn und eine dauerhaft
wasserdichte Verbindung miissen sichergestellt sein. Die
Kunststoff- oder Elastomerbahnen werden stumpf an das

aufgehende Bauteil herangefiihrt und fixiert. Der
Flissigkunststoff muss auf der Bahn mit einer mindestens 20
cm breiten Uberdeckung ausgefiihrt werden. Der
Flissigkunststoff ist in der Vertikalen mindestens 15 cm iiber
Oberkante Nutzschicht hochzufiihren. Er muss vollfldachig und
hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften.




DIN 18532 ,Abdichtung von befahrbaren _~\ KEMPER

Verkehrsflachen aus Beton® SYSTEM
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Tell 1: Anforderungen, Planungs- und Ausfiihrungsgrundséatze 4@

Teil 2: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbah & __ier Gussas

Dichtungsschicht na “
Tell 3: Abdichtung mit zwei Lagen Polymerbitumenbat

’?V”
Tell 4: Abdichtung mit einer Lage Kunststoff- oder Elastomerba

Tell 5: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn und einer Lage
Kunststoffbahn

Tell 6: Abdichtung mit fliissig zu verarbeitenden Abdichtungsstoffen




Detailausbildung Teil 5 _~ KEMPER

Anschlisse an aufgehende Bauteile SYSTEM
Die Anschlusse sind nach DIN 18532-1 zu planen und L / DIN 185325 / _@’

auszufuhren. Fir die in diesem Dokument geregelte Bauart
gilt zusatzlich Folgendes.

Abdi.
Tej;f;d;t;g,'g }l;'?" befahrbaren Verkehrsflichen aus Beton

i Iciitung mit einer La "

ge Polymerbij i

Kunststoff- oder Elastomerbahn ymerbitumenbatin und M
AterBran A, -
;'l:;?rn' T ,z_:{ ’oufmg ofconcrete areas trafficable by vehijcl,
art 5: Waterproofing ¢ rising : e
Single -g.! rooli .é_aonrpugmg a J:i_vr‘:'ntpolymerfz 2d bil 3 i

' et o e compr hems ed bitumen sheet in conjunction with
Ftanchéité - )
I{,Jnflzﬁiisir} pour surfaces en béton circul,
_t*‘ riie 5: Feuilles d'étanchéiié constitude
dune seule couche d'une f, .

Anschliisse mit Fluissigkunststoff

ables par les véhicyles -
it s d'une couche
euille plastique oy élastomeére

Der Anschluss darf auch mit einer

Abdichtungsschicht aus Flissigkunststoff

mit einer ETA nach ETAG 005 oder ETAG 033 ausgefiihrt
werden. Die Vertraglichkeit des Flissigkunststoffs mit der Kunststoff- oder Elastomerbahn und eine
dauerhaft wasserdichte Verbindung mussen sichergestellt sein. Die Kunststoff- oder
Elastomerbahnen werden stumpf an das aufgehende Bauteil herangefihrt und fixiert. Der
Fliissigkunststoff muss auf der Bahn mit einer mindestens 20 cm breiten Uberdeckung ausgefiihrt
werden. Der Flussigkunststoff ist in der Vertikalen mindestens 15 cm liber Oberkante Nutzschicht
hochzufihren. Er muss vollflachig und hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften.

d'une feuille de bitume polymeére et

S ———
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Anschliisse an Einbauteile

{ / DIN 18532-5 / D,N
irsatzvermer)
siehe unten

| 105 91.100.50

Anschliisse an Einbauteile sind grundsatzlich nach DIN
18532-1 zu planen und auszufiihren. Fur die hier geregelte
Bauart gelten die folgenden besonderen Regelungen.

;fl::ﬁdﬁﬁ ;1/:: beté!_brbaren Verkehrsflichen aus Beton
: ng mit einer La i .
[ Kmstrapdtichtu Eiastommer L: nge Polymerbitumenbahn und einer Lage

A Wa terproofing of con,
crete areas traffica i
Part 5: l‘mrerprwﬁng comprising a .'a,fd ot e =

o / or -
sgle synthetic or elastomer sheeting of pelymerized bitumen sheet in conjunction with 3

’ ’;E‘ra:; chéité pour surfs ces en béton ¢
|f 1artie 5: Feuilles d'étanche; té consti
d'une seule co, '

frc;umz.’es parles véhicules -
g . it Uees d'une couche
uche d'une feuijje Plastique oy éiasmmr}:ed !

ne feuille de bityme polymére et

T

Bauteile

mit Flissigkunststoffen siehe Anschliisse an aufgehende

Der Anschluss darf auch mit einer Abdichtungsschicht aus
Flissigkunststoff

mit einer ETA nach ETAG 005 oder ETAG 033 ausgefiihrt
werden. Die Vertrdglichkeit des Flissigkunststoffs mit der
Kunststoff- oder Elastomerbahn und eine dauerhaft
wasserdichte Verbindung miissen sichergestellt sein. Die

Kunststoff- oder Elastomerbahnen werden stumpf an das
aufgehende Bauteil herangefiihrt und fixiert. Der
Flissigkunststoff muss auf der Bahn mit einer mindestens 20
cm breiten Uberdeckung ausgefiihrt werden. Der
Flissigkunststoff ist in der Vertikalen mindestens 15 cm iiber
Oberkante Nutzschicht hochzufiihren. Er muss vollfldchig und
hinterlaufsicher auf dem Bauteil haften.
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Tell 1: Anforderungen, Planungs- und Ausflihrungsgrundsatze y
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Tell 2: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbah a er Gyalt-
Dichtungsschicht o ..

Tell 3: Abdichtung mit zwei Lagen Polymerbitumenbal

Tell 4: Abdichtung mit einer Lage Kunststoff- oder Elastome

Tell 5: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumenbahn und einer L:
Kunststoffbahn

Tell 6: Abdichtung mit fliissig zu verarbeitenden Abdichtungsstoffen



Teil 6:Abdichtung mit fliissig zu verarbeitenden _~\ KEMPER

Abdichtungsstoffen SYSTEM

Legende Abdichtungsbauweise

Bezeichnung Bau- Abdichtungsbauweise
weise

FLK + AS - AS = FLK mit einer Lage Gussasphaltestrich (AS) nach DIN 18560-1
= und einer Nutzschicht aus Gussasphaltestrich (AS) nach DIN
<4 18532-1
o
FLK + AS - NS % & FLK mit einer Lage Gussasphaltestrich (AS) nach DIN 18560-1
1a >0 und einer Nutzschicht nach DIN 18532-1
3T .
@S o L
FLK + MA — 55 8 FLK mit einer Lage Gussasphalt (MA) nach DIN 13108-6 und
MA/WA/SMA €< £ einer Nutzschicht aus Gussasphalt (MA) oder Walzasphalt aus
= gg I Asphaltbeton (AC) DIN 13108-1 oder — Splittmastixsasphalt
S < g (SMA) nach DIN 13108-5
s NT
FLK + AS ﬂ.J Z o  FLK mit einer Lage Gussasphaltestrich (AS) nach DIN 18560-1
1b <80
FLK + MA 25 '0‘0 FLK mit einer Lage Gussasphalt (MA) nach DIN 13108-6




Tell 6:Abdichtung mit flissig zu verarbeitenden

Abdichtungsstoffen

Tabellel Zuordnung der Abdichtungsbauart
zu den Nutzungsklassen, Verkehrsflachen und Abdichtungsbauweisen

Nutzungs
- klasse

Arten der Verkehrsflache

la

1b

Abdichtungsbauweise

2a

& KEMPER

SYSTEM

per Definition nicht vorgesehen

N1-V FuRganger- und Radwegbriicken FLK+MA- MA Bauweise nicht zuléssig
IEVKV{IS\/C?/(Z?E:ﬁrS von Parkhausern fur FLK+AS - AS/NS FLK +AS FLK-DA Bauweise nicht zulassig
Freidecks von Parkhausern fur PKW- FLK+AS - AS/NS Bauweise nicht zuléssig e S n———

N2-\V/e Verkehr

Parkdacher fur PKW-Verkehr

per Definition nicht vorgesehen

FLK-DA

Bauweise nicht zulassig

Hofkellerdecken und Durchfahrten flr
PKW-Verkehr

FLK+AS - AS/NS

Bauweise nicht zuléssig

FLK-DA

Bauweise nicht zuldssig

Erlauterungen zu den Stoffen der Bauarten:

FLKg" S}
FLKG " Spits

[FLKE Stk
FEGA:
FLKEG AGTES

FLK-DA:

Mutzschicht aus Gussasphalt

Mutzschicht aus Walkasphat

gleichzeitig als Schutzfunktion (Umkehrdach)

Flissigkunststoff EPETASE2) 0 v arbund mit einer Lage Gussasphaltestrich

Fliissigkunst stoff EPPETAE®3 )0 varbund mit einer Lage Gussasphaltestrich und
giner Mutzschicht aus Gussasphattestrich

Fliissigkunst stoff EPPETAE®3 )0 varpund mit einer Lage Gussasphaltestrich und
giner Mutzschicht nicht aus Asphalt

Fliissigkunststoff BPPETAES3 Y0 varbund mit einer Lage Gussasphalt und einer
Fliissigkunststoff BPPETAES3 Y0 varbund mit einer Lage Gussasphalt und einer

Flissigkunststoff mit einer ETA nach ETAG 005; die Warmedammschicht dient




Teil 6:Abdichtung mit fliissig zu verarbeitenden _~\ KEMPER

Abdichtungsstoffen SYSTEM

Tabellel Zuordnung der Abdichtungsbauart
zu den Nutzungsklassen, Verkehrsflachen und Abdichtungsbauweisen

Abdichtungsbauweise
Arten der Verkehrsflache

5 o
c 0
3(/)
NG
BX
ZI

Zwischendecks von Parkhausern fiir

PKW- und leichten LKW-Verkehr FLK*AS - ASINS

Bauweise nicht zulassig Bauweise nicht zulassig Bauweise nicht zulassig

Parkdacher fiir PKW- und leichten
LKW-Verkehr

per Definition nicht vorgesehen Bauweise nicht zulassig Bauweise nicht zulassig

N3-V

Anlieferzonen und
Feuerwehrzufahrten in Parkhausern
auch fiir schweren LKW-Verkehr

S SR T E AELEAA Bauweise nicht zulassig per Definition nicht vorgesehen
Fahrzeuge aller Art 2 — MA/AC/SMA

FLK+AS - AS/NS Bauweise nicht zulassig Bauweise nicht zuléssig Bauweise nicht zulassig




& KEMPER
SYSTEM

Tell 6:Abdichtung mit fltissig zu verarbeitenden
Abdichtungsstoffen

Tabellel Zuordnung der OS-Systemen
zu den Nutzungsklassen, Verkehrsflachen und Abdichtungsbauweisen

Abdichtungsbauweise

Arten der Verkehrsflache
2a 2b

OS 11ad

Nutzung
s- klasse

» Freidecks von Parkhausern fiir PKW- o s S
Bauweise nicht zulassig per Definition nicht vorgesehen

Verkehr

Hofkellerdecken und Durchfahrten fiir - e - -
Bauweise nicht zuléssig Bauweise nicht zulassig

PKW-Verkehr




Teil 6:Abdichtung mit fliissig zu verarbeitenden _~\ KEMPER

Abdichtungsstoffen SYSTEM

Teil 6: Tabellel Zuordnung der Beschichtung mit
OS-Systemen zu den Nutzungsklassen, Verkehrsflachen und Abdichtungsbauweisen

Abdichtungsbauweise

Arten der Verkehrsflache

la 2a 2b

. e e b
» Zwischendecks von Parkhausern fiir - - 0S8 - -
. el e e el Bauweise nicht zulassig 0S 10 Bauweise nicht zulassig
PKW-und leic 0S 11a/bd
* Parkdacher fur PKW- und leichten per Definition nicht vorgesehen Bauweise nicht zulassig
LKW-Verkehr

Nutzung
s- klasse

N3-V
* Anlieferzonen und
Feuerwehrzufahrten in Parkhausern Bauweise nicht zuléssig OS 8b Bauweise nicht zuléssig
auch fur schweren LKW-Verkehr
N4-V » Fahrbahntafeln von Briicken fir Bauweise nicht zulassig per Definition nicht vorgesehen
Fahrzeuge aller Art ed
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SCHLUSSBETRACHTUNG

Mit Gesetzen (Normen) ist es wie mit Wiirstchen.
Es ist besser, wenn man nicht sieht,
wie sie gemacht werden.

Mit schlechten Gesetzen(Normen) und guten Beamten(Verarbeitern)
ldsst sich immer noch regieren (arbeiten).
Bei schlechten Beamten(Verarbeitern) helfen uns

die besten Gesetze(Normen) nichts.

Otto Eduard Leopold Fiirst von Bismarck
(1815 - 1898), preuBisch-deutscher Staatsmann und 1. Reichskanzler
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DANKE FUR IHRE AUFMERKSAMKEIT



