BITUMEN-SCHWEIRBAHN
- VERLEGEN, PRUFEN, UNTERSCHIEDE

2018, DIPL.-ING. ANSGAR TOLLE
SIKA DEUTSCHLAND GMBH / WATERPROOFING o
BUILDING TRUST



INHALT:

* Regelwerke
* Aufbau des Abdichtungssystems
* Voraussetzungen an den Untergrund
* Bitumen-Schweillbahn — Welche Bahn, wo eingebaut?
* Witterungsbedingungen bei der Verlegung
* Lagerung
* Generelles zur Verlegung / VerschweiBung
( Verlegung manuell / Verlegung maschinell )
* Prufungen
* Unterschiede

®
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REGELWERK:
DIN 18532-2 UND ZTV-ING, TEIL 7, ABSCHNITT 1

3

1.2018

DEUTSCHE NORM Juli 2017

DIN 18532-2

=
z

IC591.100.50 Ersatzvermerk
siehe unten

Abdichtung von befahrbaren Verkehrsflichen aus Beton -
Teil 2: Abdichtung mit einer Lage Polymerbitumen-Schweiftbahn und einer
Lage Gussasphalt

Waterproofing of concrete areas trafficable by vehicles -
Part 2: Waterproofing with composite sheeting comprising a single welded polymerized
bitumen sheet and a mastic asphalt waterproofing layer

Etanchéité pour surfaces en béton circulables par les véhicules -
Partie 2: Etanchéification au moyen de feuilles composites d'étanchéité constituées par une
seule feuille soudable de bitume polymére et une couche d'asphalte coulé

o

| ]
" \C\Y°
Ersatzvermerk Q‘ e
Mit DIN 18195:2017-07 & 7-07, DIN 1853l-2:2 7, DIN 18531-3:2017-07,
DIN 18531-4:2017. ¥ 18532\ DIN 18532-3:2017-07,
2| » DIN 18533-1:. -07,

DIN 18532-4:2017
DIN 18533-2:2017 N *2017-07, DIN 18534-2:2017-07,

- 170"
DIN 18534-3:2017 J 7{ 535-1:2017-07, DIN 18535 7-07 und
DIN 18535-3:2017-07 Ersatz fiir DI eiblatt 1:2011-03, DIN -1\ DIN 18195-2:2009-04,
DIN 18195-3:2011-12, DIN 18195-4W#11-12, DIN 18195-5:2011-1 % PE011-12,
DIN 18195-7:2009-07, DIN 18195-8:2011-12, DIP\“ 81953@1\ [N18195-10:2011-12

par®

Gesamtumfang 23 Seiten

DIN-Normenausschuss Bauwesen (NABau)
DIN-Normenausschuss Kunststoffe (FNE)

Bundesanstalt fiir StraRenwesen

Zusatzliche Technische
Vertragsbedingungen und Richtlinien
fiir Ingenieurbauten

ZTV-ING

Teil 7 Uc /(e
Briickenbeldge T’. Og
T
Abschnitt 1 unnel

Briickenbelage auf Beton mit einer
Dichtungsschicht aus einer
Bitumen-Schweilbahn

Das FGS\-Rogeiwark (Nr, TAZ2), Ausgabe 2003 wird mil Edavbnis der F trafien- und (A
windargageten. Ea isl beim FGSY Verlag, Wesselinger 5t 17, 50399 Kiin, echaifich

Stand 01/03 Verkehrshlall-Sammiung Nr. 5 1086
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AUFBAU DES ABDICHTUNGSSYSTEMS:

Gussasphalt,

Splittmastixasphalt Deckschicht

oder Asphaltbeton :t_?

(b}

-~_~’l<~ %
2l &

Gussasphalt Schutzschicht 5 @
.

. ‘ _ Dichtungsschichtl| <

Bitumen-Schweiltbahn | ;

Behandlung der vorbe-
reiteten Betonoberflache
- Grundierung

(ggf. Versiegelung) oder
- Kratzspachtelung

Betonfahrbahntafel

®
BUILDING TRUST A
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VORAUSSETZUNGEN AN DEN UNTERGRUND:

Sika Ergodur-500 Pro: Versiegelung

®
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VORAUSSETZUNGEN AN DEN UNTERGRUND:

Die Betonoberflache ist in Form einer

- Grundierung <

- Versiegelung (/‘9&6

bzw. /)60‘96“

- Kratzspachtelung IQ’Q .
mit Epoxidharz behandelt. ”O,)

Die Abreil3festigkeitspriufung auf dem Epoxidharz ist erfolgt.
Je Bauwerk bzw. alle angefangenen 500 m? - 3 Stempel
Forderung: mind. 1,5 N/mm?, kleinster Einzelwert 1,0 N/mm?

ZTV-ING, T7, A1 und DIN 18532-1 8.4.1.2 identisch

Messung der Rautiefe der fertigen Kratzspachtelung < 1,0 mm
(nur nach ZTV-ING 7-1)

Wartezeit bis zur Bahnenverlegung nach Ausfiihrungsanweisung
ist eingehalten !

®
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VORAUSSETZUNGEN AN DEN UNTERGRUND:

ZTV-ING, T7, A1, Punkt 5.1 Ausfiihrung

(8) Die einzelnen Arbeitsgange von der Vorbereitung der Betonoberflache bis

zur Verlegung der Schutzschicht missen zligig unter Beachtung der Wartezeiten
aufeinander folgen. Siehe Ausfihrungsanweisung

(9) Die Unterlage muss ausreichend trocken und sauber sein. Verschmutzungen sind
sorgfaltig zu beseitigen, ggf. durch Ersatz der verschmutzten Teilflachen.

(10) Reaktionsharze, Bitumen-SchweiBbahn und Asphaltschichten diirfen nur
Eingebaut werden, wenn die jeweilige Unterlage geeignet ist.

®
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WITTERUNGSBEDINGUNGEN BEI DER VERLEGUNG:

ZTV-ING, T7, Al, Punkt 5.4 Dichtungsschicht

(1) Vor Aufbringen der Dichtungsschicht missen die Grundierung, Versiegelung

bzw. Kratzspachtelung ausreichend erhartet sein.

Ausfihrungsanweisung — Wartezeiten zwischen den Arbeitsgangen

(2) Die Bitumen-SchweiRbahnen missen stehend gelagert werden. Sie missen beim
Aufschweillen trocken sein.

Protokollieren

(3) Beim Einbau der Bahnen muss die Lufttemperatur und die Temperatur der Bahnen
mind. 5°C betragen. Die Temperatur der Unterlage muss mind. 4°C sein.

Messen und protokollieren

Anmerkungen in rot !

®
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LAGERUNG:

ZTV-ING, T7, Al, Punkt 5.4 Dichtungsschicht
(2) Die Bitumen-SchweiBbahnen missen stehend gelagert werden. Sie missen beim
Aufschweil’en trocken sein.

®
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LAGERUNG:

Diese Art der Lagerung ist absolut todlich!!
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GRUNDLAGEN:
BAHNENVERLEGUNG IM GEFALLE

Ende der Tagesleistung:

Sicherung des freien Endes

durch Erwarmung mit Einzel- Dachziegelprinzip
gasbrenners und Abstreifen

mittels Andriickholz.

\

Cersy,

®
BUILDING TRUST A
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GRUNDLAGE:
VERLEGESCHEMA SCHWEIRBAHNEN NACH ZTV-ING, TEIL 7, ABSCHNITT 1

. 7,5m
Uberlappung langs: mind. 8 cm | [

\

AY VA

\Y

QuerstoRe
Fahrbahntafel versetzt

Uberlappungsbreite quer:
mind. 10 cm

®
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GRUNDLAGE:
VERLEGESCHEMA SCHWEIRBAHNEN:

Auslegen,
ausrichten,
und
Anlegen
und
Aufrollen |

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

ZTV-ING, Teil 7, Abschnittl, Punkt 5.4 Dichtungsschicht

(6) Beim AufschweilRen der Bitumen-Schweillbahnen muss eine
zwangsgefihrte, Uber die ganze Rollenbreite gleichmallig wirkende
Warmegquelle mit Windschutz verwendet werden. Die Flammen sind so zu
richten, dass sowohl die Unterlage erwarmt wird, als auch soviel
Klebemasse von der Bahnunterseite abgeschmolzen wird, dass beim
Abrollen der Bahn vor der Rolle ein flissiger Wulst verlauft. Unmittelbar
nach dem Aufschweilen im noch flissigen Zustand der Klebemasse ist die
Bitumen-SchweilRbahn maschinell oder mit einem geeigneten Werkzeug,
z.B. Druckholz, anzudricken. Die behandelte Betonoberflache und die
Bitumen-SchweiRbahn dirfen dabei nur so stark erhitzt werden, wie es fir
einen ordnungsgemalien Einbau erforderlich ist.

DIN 18532 Teil 1 Punkt 7.4.1.2.1 — Identische Beschreibung !

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

ZTV-ING, Teil 7, Abschnittl, Punkt 5.4 Dichtungsschicht

Beim Aufschweil3en der Bitumen-SchweiSbahnen muss eine
zwangsgeflihrte, Uber die ganze Rollenbreite gleichmallig
wirkende Warmequelle mit Windschutz verwendet werden.

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Arbeitsgerate: manuelle VerschweifSung
* Brennerwagen

* Rollenfliihrungsbigel
* Andrickeinheit

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Andrickholz |

Rollenbugel

Schweillbahn




GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Windschutz ggfls. nachriisten

19 1.2018 Seminar der bga — Beratungsstelle fiir Gussasphaltanwendung e.V. 2018 BUILDING TRUST



GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

ZTV-ING, Teil 7, Abschnittl, Punkt 5.4 Dichtungsschicht

Die Flammen sind so zu richten, dass sowohl! die Unterlage
erwarmt wird, als auch soviel Klebemasse von der
Bahnunterseite abgeschmolzen wird, dass beim Abrollen der
Bahn vor der Rolle ein flussiger Wulst verlauft.

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

"R b

=

verfiongene ¢

der Klebemasse

Erwarmung Durchgéngiger
EP-Oberflache Bitumenwulst
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Brennerabstand



GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

< Verlegerichtung

Brennerwagen Polymerbitumen-
SchweifRbahn

Abstand
variieren !

Fahrbahntafel :

] Flussiger
Erwdrmung des Bitumenwulst
Epoxidharzes

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

< Verlegerichtung

Brennerwagen Polymerbitumen-
SchweifRbahn

Abstand
variieren !

Fahrbahntafel :

] Flussiger
Erwdrmung des Bitumenwulst
Epoxidharzes
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Brennerneigung



GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

< Verlegerichtung

Brennerwagen Polymerbitumen-
SchweifRbahn

Neigung
variieren !

Fahrbahntafel :

] Flussiger
Erwdrmung des Bitumenwulst
Epoxidharzes

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

< Verlegerichtung

Brennerwagen Polymerbitumen-
SchweifRbahn

Neigung
variieren !

Fahrbahntafel :

] Flussiger
Erwdrmung des Bitumenwulst
Epoxidharzes

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

»

Verlegerlchtung I’ - o
15
‘ : - 04
. 3 A ? o
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

< Verlegerlxﬁ
Brennerwagen O\Q Polymerbitumen-

SchweiRbahn

Fahrbahntafel Keine Fluissiger
aus Beton Erwarmung des Bitumenwulst

Epoxidharzes
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

< VerIegeri@o
&
Brennerwagen o\ Polymerbitumen-

SchweiRbahn

&

Fahrbahntafel :

Keine Fluissiger
aus Beton Erwarmung des Bitumenwulst
Epoxidharzes

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG
e -

Verflussigung
des Bahnenbitumens

Erwarmung
des Epoxidharzes
... hat nicht
stattgefunden !!!!

®
BUILDING TRUST A
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

ZTV-ING, Teil 7, Abschnittl, Punkt 5.4 Dichtungsschicht

Unmittelbar nach dem Aufschweil’en im noch flissigen Zustand der
Klebemasse ist die Bitumen-SchweiRBbahn maschinell oder mit einem
geeigneten Werkzeug, z.B. Druckholz, anzudricken. Die behandelte
Betonoberflache und die Bitumen-Schweilbahn dirfen dabei nur so stark
erhitzt werden, wie es fir einen ordnungsgemalen Einbau erforderlich ist.

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Druckholz
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

< Verlege-, Fahrrichtung

Bitumenbahn

-
remer ([O

Steuerung: Brenner- Umlenk-

Brenner dise rolle

Disenbalken gedrittelt Andruck-

Geschwindigkeit / einheit

Fahrbahntafel

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

ZTV-ING, Teil 7, Abschnittl, Punkt 5.4 Dichtungsschicht

richten, dass sowohl! die Unterla
Klebemasse von der Bahnunte/

er mit einem geeigneten Werkzeug,
ehandelte Betonoberflache und die

®
BUILDING TRUST A
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

* Brennerabstand

Erwarmung Epoxidharz, Verflissigung Bahnenunterseite
* Brennerneigung

Erwarmung Epoxidharz, Verflissigung Bahnenunterseite
e Kontrolle der Flammen

GleichmaRig
* Verlegegeschwindigkeit

Temperaturabhangig
e Andrickrollen

Funktionsfahig
e Seitlicher Bitumenwulst

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Diusenneigung:
Verlegerichtung auf die
Oberflache

2

Erwarmung
der Oberfliche

-

5

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Erwarmung der Oberflache:
EP, PMMA Temperatur
ca. 260°C
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

6& /

Zu germger Abstand
“das Epoxidharz wird
“nur unzureichend
erwarmt !

\:

®
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GENERELLES ZUR VERLEGUNG / VERSCHWEIRUNG

Haben Sie lhre Maschine
schon einmal warten lassen?

Mit dem eigenen KFZ machen wir das ca. alle 30.000 km bzw. 1 x im Jahr!

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

ZTV-ING, T7, Al, Punkt 6.2 Eigeniiberwachung (Auftragnehmer)

- Hohlstellen- und Blasenfreiheit der Dichtungsschicht nach Nr. B3 (Anhang)
- Verklebung der Bitumen-Schweillbahn mit der Unterlage nach Nr. B4 (Anhang)

DIN 18532-2

- Hohlstellen- und Blasenfreiheit der Dichtungsschicht (Abklopfen, -ketten)

- Verklebung der Bitumen-SchweilBbahn mit der Unterlage
Diese Prufung ist nicht in der DIN enthalten und bedarf gesonderter Positionen
im LV Text

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

B3 Hohistellen- und Blasenfreiheit der Bitumen-Schweif3bahn

Die aufgeschweiRten Bahnen sind durch Abklopfen (z.B. mit einem Holzstiel)
auf Hohlstellen- und Blasenfreiheit zu prifen

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

ZTV-ING, T7, Al Anhang

B4 Prifung der Verklebung der Bitumen-Schweif8bahn mit der Unterlage

B4.1 Allgemeines

Je Bauwerk bzw. je angefangene 500 m? ist die Qualitat der Verklebung der
Bitumen-Schweillbahn auf der Unterlage durch Abziehen eines Streifens von Hand
oder Abreillen eines aufgeklebten Stempels mit einem Prifgerat zu prifen. Eine
Prifung besteht aus mindestens drei gleichmalig verteilten Einzelprifungen.

Die Prufungen durfen nur bei einer Oberflachentemperatur von mindestens 5°C
Durchgefiihrt werden.

DIN 18532-2 Priifung nicht enthalten — Position im LV-Text vorsehen

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

B 4.2 Priifung durch Abziehen von Hand

In die Bitumen-SchweiRbahn sind mit einem Messer drei
nebeneinander liegende Streifen von je ca. 3 cm Briete und
ca. 20 cm Lange bis auf die Unterlage einzuschneiden.
Anschliefend werden die Streifen an einer schmalen

Seite von der Unterlage gel6st Und beidhandig maoglichst
schnell nach oben von der Unterlage abgezogen.

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

®

Trennung in Trennung mit

der Bitumen- Klebemassen=

SchweilRbahn resten auf der
Unterlage

©

Trennung ohne
Klebemassen=
reste auf der
Unterlage

O,

Trennung in oder
unterhalb der
behandelten
Betonoberflache

EP Harz

Trennfalle nach den ZTV-ING

Bitumen-SchweilRbahn

Eine flachige und ausreichende Verklebungist gegeben:

- Trennfall A oder B, wobei im Fall B die Klebemassenreste den iberwiegenden Teil der Unterlage

bedecken missen.

- Werden Trennfélle nach C oder D festgestellt, so ist der fehlerhafte Bereich einzugrenzen und zu

erneuern.
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

X"
N
DA
O
&
\?’ <(‘ Geschwindigkeit ?
0 Kraft ?
< (\
Q ‘{\ Winkel ?
(senkrecht ?)

Beton der Fahrbahntafel
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

Trennfall B: Trennfall C: Nicht in Ordnung
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

\, \,&\.
.{g\)(\%‘@%o
N
& &
-'\3‘0@19\& ,,Abreiversuch von Hand“
N
P o
(o:<\ ‘(;\06 B4 Priifung der Verklebung der Bitumen-
Nl 4 SchweiBbahn mit der Unterlage
@
° Die Prifungen darf nur bei Temperaturen an

51

1.2018

der SchweiRbahnunterseite zwischen 5 °C und
25 °C durchgefiihrt werden. Bei hoheren
Temperaturen oder wenn die Trennfalle a)
oder b) nicht erreicht werden, ist die Prifung

mit einem Prifgerat nach B 4.3 durchzufiihren.

Seminar der bga — Beratungsstelle fiir Gussasphaltanwendung e.V. 2018
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

ZTV-ING, T7, A1 Anhang

B4 Priufung der Verklebung der Bitumen-Schweif8bahn mit der Unterlage

B4.1 Allgemeines

Je Bauwerk bzw. je angefangene 500 m? ist die Qualitdt der Verklebung der
Bitumen-Schweillbahn auf der Unterlage durch Abziehen eines Streifens von Hand
oder Abreil3en eines aufgeklebten Stempels mit einem Prifgerat zu prifen. Eine
Prifung besteht aus mindestens drei gleichmaldig verteilten Einzelprifungen.

Die Prufungen durfen nur bei einer Oberflachentemperatur von mindestens 5°C
durchgefihrt werden.

DIN 18532-2 Prufung nicht enthalten — Position im LV-Text vorsehen

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

_ Bestreuung
' abfegen

S

Schritt 1

Mit Drehbewegung

\ aufdriicken

S

Schritt 3
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<— Stempel
e Kleber

S

Schritt 2
Uberschiissiger Kleber
mit Holz
abstreifen

S

Schritt 4
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN Um den

Stempel
Kleber bis auf
erharten EP einschneiden
lassen
% %
Schritt 5 Schritt 6
Stempel mit
300 N/Sec.
abziehen,

Abreil¥festigkeit
dokumentieren !

. B A
Schritt 7

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

Stempel kleben, Kleber abstreifen Um den Stempel einschneiden

®
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN

57 1.2018

Seminar

er bga—B

B 4.3 Prufung mit einem Prufgerat

Die Prufung ist nach Teil 1 Abschnitt 3 entsprechend der

Regelungen fur elastische und thermoplastische
Schichten vorzunehmen.

Es gelten die Anforderungen der Tabelle B 7.1.1.
Zwischenwerte sind geradlinig zu interpolieren.
Tabelle B 7.1.1: Anforderungswerte

fur die Einzelwerte der Abreil3festigkeit

Oberflachentemperatur AbreiRfestigkeit
°C N/mm?
8°C 0,7
23°C 0,4
30°C 0,3

eratungsstelle fir Gussasphaltanwendung e.V. 2018
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHN

ITWING - Teil 1 Allgemeines - Abschnift 3 Prifungen wihrend der Ausfilhrung - Anhang B

Formblatt B 1.3.2

Abreiffestigkeit Seite
L]
Form blatt' Produkt / Systembezeichnung Bauwerksnummer
{ASE)
Dokumentation
H Baumalknahme Bavwerksname
der Ergebnisse !
Bauabschnitt oben
umnten
Herstellungsdatum der Schichten Priffungsdatum
Zugsordnsts Promachs Angaban zum Prafgarat Gaprlft wird
Betonunterags
arits Typ-Hr. vorbersltst O
Meszbarsich unverbareitat m:
Prufstampeldurchmesser i Batonersatzaystem C
Prisfstempelfidche mm | Srundierung/Verslageiung
Kratzapachisiung o
Angaben zur Prifung Oberfi¥chenschutzeystom O
Dichtungsachicht a
Bohrtlafs mm Dinnbelag =
Klabatoff Haftschicht O
Kraftzinatiegeges chwindlgksli [M] SchwelBbahn O
- O a0 03 Dichiungss yatem =
500 300 O | Komroslonsschutzeyatem O
Temp. 4. | ADrels- AbTelElestghelt VETsapensart [ Uer DTUCNNAChE]
Nr. Schichien kraft Elnzabwart | Mittalwert Kohdslonsversapan Ldhislonsversagen
Fcl [N] Mmm] [ Mmm] | & |B|c|D]| Y |2 |aB|BIC|cD| Dy|YE
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PRUFUNG DER VERLEGTEN BAHNEN
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1.2018

Abrei3versuch von Hand

e Temperaturbereich: 0°C bis + 25°C

e Beurteilung des Bruchbildes ZTV-ING, Teil 7, Abschnitt 1, Anhang B4
* Bei abweichendem Bruchbild — AbreiRversuch mit Prifstempel

Abreilversuch mit Priifstempel

e Temperatur:
+ 8°C Anforderung>0,7 N/mm?
+23°C Anforderung = 0,4 N/mm?
+30°C Anforderung = 0,3 N/mm?

e Temperaturmessung zwischen Grundierung und Bitumen-Schweillbahn
( Einsteckthermometer)

* Eine Beurteilung des Bruchbildes entfallt

Stralle + Autobahn 8.2006
Aus der FGSV: Verbundverhalten von Polymerbitumen-Schweifbahnen
Arbeitsausschuss 7.10 Belage auf Ingenieurbauwerken
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UNTERSCHIEDE

Verlegegeschwindigkeit

Die Verlegegeschwindigkeit ist temperaturabhangig !

Sommer:
Bahnentemperatur ca. 50°C — schnellere Verflissigung des Bahnenbitumens

Winter:
Bahnentemperatur ca. 4°C — langsamere Verflissigung des Bahnenbitumens

<
‘\e%e
ac“"e
gorcn 87 f«bﬁ“e“ "
Mpass““iw e(\k\'\c“‘es
ya®

®
60 1.2018 Seminar der bga — Beratungsstelle fiir Gussasphaltanwendung e.V. 2018 BUILDING TRUST A



UNTERSCHIEDE

Verlegeeigenschaften

\‘?/Q?
Die Verlegeeigenschaften sind abhangig von: @éo\'
> &
Polymervergiitung: &o« @é‘
APP (ca. 80% der Bahnen) ® s{425"
SBS ( ca. 20% der Bahnen) 8‘} @"
&S
s O

Fullstoffgehalt des Bitumens: P
Je nachBahn 15-36 % va Ny
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BESTEN DANK

2018, DIPL.-ING. ANSGAR TOLLE
SIKA DEUTSCHLAND GMBH / WATERPROOFING o
BUILDING TRUST



